Levent INE PlACUE
au qual mais je dois partir..

Texte Pierre-Marie Bourguinat. Photos Frédéric Augendre.

’est un grand classigue...
Vous vous étes amarré hier
soir en privilégiant une pla-
ce sous le vent d’un ponton

pour ne pas écraser les défenses (en
utilisant sans doute la technique
apprise dans VV n° 509). Mais, ce ma-
tin, le vent a tourné. Peut-8tre méme
qu’un peu de courant concourt a vous
plaquer au quai. Il faut partir, mais
comment faire ?

Ce qui est tentant...

Déborder le bateau 4 la main et em-
brayer la marche avant pour s'échap-
per du quai en le tangeantant. Ca ne
marchera évidemment gue sur une
petite unité ol impulsion est facile &
donner, si vent et courant sont faibles
et a plus forte raison si vous avez
beaucoup de place devant vous. Si
I'une de ces trois conditions n’est pas

au rendez-vous, vous avez toutes les
chances de rayer du gelcoat ou, pire,
d’accrocher un balcon au voisinage
des bateaux a doubler...

Ge qui marche...

La manceuvre qu'il convient d’utiliser
est couramment appelée 'appui sur
garde. Compte tenu de la forme dissy-
métrique des bateaux modernes, on

VENT

privilégie un départ en marche arriére.
C'est donc en venant s’appuyer sur
I'avant qu'on décolle le cul du bateau
vers le vent et le courant, avant d’em-
brayer arriére toute. Premier réflexe,
passer une garde descendante en
double. Clest sur elle que le bateau va
s’appuyer pour tourner et c’est elle
qu'on larguera en dernier. En atten-
dant, garnissez I'avant du bateau de
vos plus belles défenses et retirez les
pointes qui sont molles. Léquipier qui
manceuvre |a garde aura été bien
briefé avant d’entamer la manceuvre.

Il faudra d’abord retenir fermement
le bateau, qui veut avancer sur la gar-
de, grdce a un tour mort (sur le ba-
teau) puis larguer aussi vite au top du
barreur. Si on a des bras, il n’est pas
inutile de positionner des équipiers
au niveau des balcons arriére avec
une défense volante au cas ot I'exé-
cution ne serait pas parfaite.

Sile vent et le courant sont trop forts,
il est possible que le couple formé par
la distance entre I’hélice et le point




“L'appuisurgarde descendante
estle plus courant. Mais si fe vent
est orienté un peuvers l'avant,
oh peut tenterdans l'autresens.

- Lagarde
n descendante a été
- passée en double et

une défense de bonne
taille, disposée tout
alavant, nouée au
balcon. Aprés avoir
vérifié que 'appui se
fait correctement sur
la défense et qu'on
reste a bonne distance
du bateau de devant,
le dernier équipier
monte a bord.

Le bateau
commence a se

décoller du quai,
le barreur appuie
surles gaz et pousse la
barre 4 fond pour forcer
la rotation. Un équipier
se tient prét a l'arriére
et surveille le coin
du tableau. A ce stade,
le bateau m’a pas assez
pivoté pour amorcer
la marche arriére.

Cayest,onest
clairement dégagé
du bateau de péche

- surlarriére, avec une
i bonne sécurité. On

- prendra d'autant plus
de marge que vent et
courant sont forts.

d’appui soit insuffisant pour décoller
le bateau. Peut-&tre aussi que le pas
de I'hélice s'oppose naturellement a
la giration dans le sens imposé.

On peut toujours tenter de faire la
manceuvre dans l'autre sens en se
servant du propulseur d’étrave, mé-
me s'il est peu probable sur un ba-
teau large de 'arriére qu’on par-
vienne a faire pivoter au-dela de 30
degrés le nez du bateau. Si on a suffi-
samment de place sur I'avant, on
peut néanmoins tenter sa chance.
Evidemment, les grandes unités mo-
dernes équipées d’un propulseur de
poupe et de proue ou encore mieux

Larguez 'En
enclenchant la
marche arriére, le

barreur envoie un ordre
fort et clair & 'équipier
d’avant qui largue son
tour mort et récupére sa
garde. Le barreur remet
la barre dans I'axe.

. Le barreur
- contréle sa
i marche arriére

d’un systéme «Dock and Go» pour- et peut diminuer
un peu les gaz

ront essayer de se translater contre maintenant que le
le vent - nous I'avons testé par le pas- bateau fait cul au
s¢,camarche! vent et au courant,
Mais en I'absence de ce type d’équi- ungpqsr'tr'on Erés
pement, et si vent et courant sont facile & controleren
vraiment trop violents, mieux vaut n;l.‘arcf‘:elarrrere.

i L'équipier reprend
aller au bistrot attendre que les con- le mou de sa garde,
ditions soient a nouveau réunies on est parti.

pour un départ en doucedur... |

Manceuvrer
autrement

DANS CETTE NOUVELLE SERIE,

s

AVANT

il

NOUS AVONS VOULU
MONTRER COMMENT
POINTMORT | u1ANCEUVRER DANS LES
CONDITIONS DE PLUS EN PLUS
E SOUVENT RENCONTREES :
ARRIERE |, Equipage réduit.

» Voilier équipé de double
safran, réputé plus difficile
a manceuvrer car le flux
de 'hélice agit moins
directement sur les pelles.
Le Pogo 12.50 choisi ici
est en plus un bateau léger
avec un fardage assez
important (gréement).
Toutes les manceuvres
ont été faites quille
relevée pour maximiser
la difficulté et vérifier
qu'elles marchent vraiment.

» Voilier équipé d'un
propulseur d’étrave. Nous
ne l'utiliserons que trés
ponctuellement et lorsqu’il
est vraiment nécessaire.
Pour mieux démontrer
qu'on peut quand méme
souvent s’en passer !

BOUT LONG
ET BOUT COURT

Vous 'avez compris, la réussite de cette
manceuvre tient pour beaucoup dans
le timing du choqué de la garde.
Evidemment, si celle-ci ne se largue pas
rapidement ou, pire, si elle oppose une
résistance, il y a de bonnes chances de
se retrouver en travers sur les bateaux
que l'oncherche a éviter. Il faut donc
quel'equipier soit vigilanta:

1.Qu'il n'y ait pas de géne possible
autour de la bitte ou du taquet de quai.
L'amarre ne fait qu'un aller-retour
simple et, si le taquet est partagé avec
les aussiéres d’un autre bateau,

ces derniéres doivent étre en dessous
de lanétre. S'il s'agit d'un anneau,

il vaut mieux que 'aussiére qui arrive
du bateau passe par le dessous

de l'anneau, ce qui a tendance

ale soulever légerement.

2, Sil'aussiére est longue, on Ia
préparera de telle fagon qu'on n'ait que
le bout court a larguer, ce qui limite

le risque précédent, voire de coincer
I'aussiere dans I'hélice, si une grande
longueur traine trop dans 'eau.




